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@ Vorrichtung zum Handhaben von plattenformigen Werkstucken, insbesondere von Turen 
@ Es wird elne Vorrichtung zum Handhaben von Werk- 
stucken, insbesondere von Turen beschrieben, mit der die 

Turen zwischen den einzelnen Bearbeitungsstationen 

transportiert werden. Wesentlich ist, daB stirnseitig an 

den beiden Schmalseiten (unten/oben) einer Tur (1) sym- 

metrisch zur Langsachse (9) anbringbare und wahrend 

der gesamten Bearbeitungsvorgange dort verbleibbare 

Halteelemente (2) vorgesehen sind, die eine geringere 

Dicke aufweisen als die Tur. Diese wirken mit einem die 

Tur an den Halteelementen festhaltenden Transportwa- 

gen (6) zusammen, der zwei im Abstand zueinander ein- 

stellbare Bocke aufweist und gleichzeitig die Schwenkein- 

richtungen hat. Hierdurch kann die an den Schmalseiten 

uber die Halteelemente festgehaltene Tur im gesamten 

Werkstattbereich transportiert und problemlos rundum 

bearbeitet werden, bis hin zur Bearbeitung in Schleif- und 
, Lackieranlagen. 
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Bcschreibung 

10001] Die Erfindung bezieht sich auf cine Vorrichtung 
zum T-Tandhaben von Werkstucken, inshes. von Tiiren um 
Werkstattbereich, gemaB OberbegritTdes Anspruchs 1. 
[0002] Bislang werden die zu bearbeitenden Tiiren z. B. 
auf Bocke gelegt. Fur die einzelnen Bearbeitungsschriue 
mussen die Tiiren dann gewendet werden, wozu inimer zwei 
Personen benotigt werden, da die Turen schwer sind. 
[0003] Es ist. auch bekannt, die Turen uber Vakuumgerate 
zu handhaben. Diese sind jedoch relativ teuer und zudein 
nicht ausreichend sicher, da bei Druckluft- bzw. Vakuu- 
mausfall die teueren Turen herunterf alien konnen. 
[0004] SchlieBlich ist. aus dem Prospekt "Transport- und 
Montagehilfen fiir die Hausttirenfertigung" der Fa. Ruchser 
GmbH, 74336 Brackenheim, eine Vorrichtung zum Handha- 
ben von Turen im Werkstattbereich bekannt, bestehend aus 
zwei Drch- und Abstapclcinrichtungcn, die als Haltccinrich- 
tungen an den Schmalseiten der Tiir (oben und unten) befe- 
stigt sind und aus zwei Rollwagen, die mit den Halteeinrich- 20 
tungen zusanunenwirken. Die Halteeinrichtung weist einen 
U-formigen Biigel auf, der in monliertem Zustand in der 
Tiir-Mitielebene liegt, wobei einer der U-Schenkel in eine 
mittige Bohrung der Tur eingeftihrt wird, wahrend liber den 
anderen Schenkel die Festsetzung uber eine Schraube slatl- 25 
findet. Das auGere Ende des ersten Schenkels ragt. aus dem 
U-Bugel hervor und dient als Schwenkachse fur einen Hal- 
tearm, an dessen auBeren Ende eine Halteleiste in paralleler 
Ebene zur Turschmalseite vorgesehen ist. Die Rollwagen 
besitzen ein Untergestell mit vier Radern und einen vertika- 30 
len, hone n verste Lib are n Stutzarm, an dessen oberen Ende 
eine horizon tale Stuizleiste vorgesehen ist, die zur Abstiit- 
zung der Tiir uber die Halteeinrichtung dient. Abgesehen 
da von, daG zwei separate, nicht miteinander verbundene 
Rollwagen zum Einsatz kommen, die unter dem Gewicht 35 
der Tur auseinander gedriickt werden, wird die Tiir nur lose 
uber die Halteleisten der Halteeinrichtung auf die Abstiitz- 
leisten der Rollbocke aufgesetzt, so daB diese bekannte Vor- 
richtung nicht ausreichend sicher ist. Dadurch daB zudeni 
die Halteeinrichtung - durch die Schwenkeinrichtung und 40 
den senkrechten Haltearm - relativ weit zu beiden Seiten 
iiber die Tiir herausragt, kann die mit den Halteeinrich tun- 
gen bestiickte Tiir nicht durch alle Bearbeitungsstationen, 
insbes. nicht durch die Lackier- und die S ch lei feinrich tun- 
gen, gefuhrt werden. 45 
[0005] Aufgabe der Erfindung ist daher, eine Vorrichtung 
zum Handhaben von Werkstiicken, insbes. von Tiiren anzu- 
geben, die einfach und sicher in Aufbau und Handhabung ist 
und eine mobile Handhabung der Tiir im gesamten Werk- 
stattbereich, im wesentlichen wahrend der gesamten Bear- 50 
beitung - auch in den Lackier- und der Schleifeinrichtun- 
gen, optimal ermoglicht. 

[0006] Diese Aufgabe wird mit einer Vorrichtung o. g. 
Gattung mil den kennzeichnenden Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den 
Unteran sprue hen gekennzeichnet. 

[0007] DemgemaB besteht die Vorrichtung aus stirnseitig 
an den beiden Schmalseiten unten und oben einer Tiir anb- 
ringbaren und wahrend der gesamten Bearbeitungsvorgange 
dort verbleibbaren Halteelementen, die insgesamt eine ge- 
ringere Dicke aufweisen als die Tiir. Hierdurch wird der 
groBc Vorteil erreicht, daB iiber an den Schmalseiten wah- 
rend der gesamten Bearbeitung der Tiir vorhandene Haltee- 
lemente, die Tiir sicher handhabt werden kann, sogar bei der 
Bearbeitung in Schlcif- und Lackicranlagcn, ohnc die Hal- 
teelemente von den Tiiren entfernen zu mussen. Die Haltee- 
lemente werden erst nach Gesamtfertigstellung der Tiir von 
dieser abgenommen. 
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[0008] GemaB einer Weiterbildung des Erfindungsgcdan- 
kens konnen als Halteelemente niindestens eins, vorzugs- 
weise zwei auf Absiand zueinander angeordnete, im wesent- 
lichen senkrechf. aus der Turschmalseite hervorragend ein- 
5 bringbare Bolzen vorgesehen sein. Uber diese beiden bzw. 
vier Bolzen, die an den beiden Schmalseiten der Tiir hervor- 
ragen, kann nun die Tiir uber das Trans port element, gepackt, 
z. B. in gewunschte Bearbeitungsposition verschwenkt und 
in unterschiedlichen Arbeitsstationen abgegeben bzw. er- 
10 neut von diesen ubemommen werden. Es ist stets ein opti- 
males Festhalten der Tiir sichergestellt, wahrend des Trans- 
ports zwischen den einzelnen Bearbeitunsschritten und/oder 
wahrend der Bearbeitungsschritte, bei denen die erfindungs- 
gemaBe Vorrichtung gleichzeitig die Halte- bzw. Einspann- 
15 einrichtung in der Bearbeitungsstation darstellen kann. 
[0009] Als Halteelement kann in vorteil hafter Weise auch 
je ein an der Turschmalseite anbringbarer U-fdnmiger Biigel 
vorgesehen scin. Es kann abcr auch als Halteelement cine 
Haltestange verwendet werden, die iiber zwei Bolzen in Par- 
allelabstand zur Schmalseite der Tiire angebracht ist. Halte- 
biigel bzw. Haltestange stellen optimale Griffelemente an 
den beiden Schmalseiten der Tiir dar, iiber die die Tiir, sei es 
uber Hebezeug oder Transportwagen oder notfalls auch von 
Hand gepackt und sicher handhabt werden kann. 
[0010] Dabei isL von besonderem Vorteil, wenn die beiden 
Rollbocke der Vorrichtung Teile eines Wagens sind und im 
Abstand zueinander einstellbar sind. Dabei ist am oberen 
Ende der Bocke je eine um die horizontale Wagen-Langs- 
achse schwenkbare Befestigungsaufnahme fiir die Halteele- 
mente je einer Tiir-Schmalseite vorgesehen. Hierdurch kann 
die mit Halteelementen versehene Tur im Transportwagen 
schmalseitig in horizontaler Langsausrichtung eingespannt 
werden und dabei um ihre Langsachse bedarfsweise ver- 
schwenkt werden und selbstverstandlich insgesamt iiber den 
Wagen beliebig im Werkstattbereich verschoben werden. 
Die mit den Halteelementen vorgerusteten und in dem 
Transportwagen eingespannten Tiiren konnen nunmehr von 
nur einer Person von alien Seiten manuell und maschinell 
fertig bearbeitet werden. Durch die an den Halteelementen, 
also an Haltebugel bzw. Haltestange in Richtung auf die 
Tiire mi trig ragende Hebezeugose kann die Tur iiber ein He- 
bezeug leicht transportiert und auch in der Lackiererei wei- 
terbearbeitet werden, wobei hierzu auch die sehr einfache 
Ausbildung des Halteelements zweckdienlich ist, 
[0011] Von Vorteil ist, wenn die Befestigungsaufnahmen 
des Transportwagens zum formschliissigen, spannenden 
Festhalten der Halteelemente ausgebildet ist. Hierdurch ist 
eine sichere Handhabung und ein sicherer Transport der Tu- 
ren moglich. Dabei ist vorteilhaft, wenn die Befestigungs- 
aufnahmen als parallel zur Halte biigel- Ebene bringbare 
Aufnahmebacken und Spannelemente aufweisende Aufnah- 
mebiigel ausgebildet sind. Hierdurch konnen die Haltebugel 
bzw. die Haltestangen durch die Aufnahmebacken der Auf- 
nahmebtigel formmaBig umgrilfen und durch die Spannele- 
55 mente in diesen sicher festgehalten werden. Als Aufnahme- 
backen konnen dabei zwei in Abstand zueinander angeord- 
nete U-Profilabschnitte, nach innen weisend, an den z. B. 
Rechteckprofilrohr-Haltestangen angebracht sein. Es kon- 
nen jedoch auch die Haltestangen selbst direkt als nach in- 
60 nen offene U-Profile ausgebildet sein, die insgesamt die 
Haltestangen mit ihrem Profil drciseitig umschlieBen. 
[0012] Ein leichtes und sic he res Einfuhren der Haltebugel 
in die Aufnahmebiigel wird erreicht, wenn an den Aufnah- 
mebugeln min. eine Auflagelasche in Einfiihrrichtung her- 
65 ausragend angcordnct ist, so daB dercn Auflagcflachc im 
wesentlichen auf gleicher Hohe sich befindet wie die Aufla- 
geflache der Backen der Aufnahmeleiste und zugleich we- 
sentlich weiter herausragt als diese. Die Tur muB nun nicht 
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inehr ink clem Haliebugel genau in die Backenoffnung ein- 
gefuhrl werden, sondern der Haliebugel kann einfaeh auf die 
Auflagelaschen vertikal abgesetztund danach horizontal auf 
diesen in die Back en eingeschoben werden. Die Auflagela- 
schen konnen fest oder iiber eine Spannschraube um 90° 5 
verschwenkbar an den Aufnahmebiigeln angebracht sein. 
Die Verschwenkbarkeil hat den Vorteil, daB die Auflagela- 
schen bei weiteren Vorgangen nicht hinderlich sind. 
[0013 j So won 1 oplisch als auch funktional ist von Vorteil, 
wenn Haliebugel und Aufnahmebugel im wesenllichen die L0 
gleiche Lange aufweisen und vorzugsweise an ihren Enden 
mil an sich bekannten Spann-Befestigungselenienten. wie 
Haken und Bugel-Spanngriff oder Schwenkbolzen mil 
Spanngriff und U-Ausnehmung, versehen sind. Die Tiir ist 
hierdurch lediglich mil ihren HaltebugeJn in die beiden Auf- 15 
nahmebiigel des Transportwagen zu bringen bzw. umge- 
kehrt, um danach an deren Enden die Spannbefestigung zu 
bctatigcn bzw. cinzusctzcn, wonach die Tiir sichcr am 
Trans port wagen iiber ihre Schmalseiten festgehalten wird. 
[0014] ErfindungsgemaB konnen die Aufnahmebiigel an 20 
am oberen Ende der Wagen bocke ange brae h ten Schwenkla- 
gern, jeweils nach innen weisend bzw. ragend und zueinan- 
der achsfluchtend, angeordnet sein. Zusatzlich ist nun an ei- 
nem der beiden Schwenklager die Schwenkachse des einen 
Aufnahmebiigels un verse hieb lie h angeordnet. und eine 25 
Schwcnkwinkel-Indexier-Einrichtung vorgesehen. Am 
zweiten Schwenklager ist die Schwenkachse des anderen 
Aufnahmebiigels frei drehbar. jedoch axial verschieblich 
vorgesehen. So kann die im Transportwagen zwischen den 
Aufnahmebiigeln fest gehaltene Tiir frei um die Langsache 30 
verschwenkt und iiber die Indexiereinrichtung in der beno- 
ligten Winkeleinsiellung fixiert werden. Dies ist insbeson- 
dere bei verschiedenen Arbeitsgangen wichtig, z. B. bei Be- 
arbeilung dor Langseiten, wahrend deren die Tiir in vertikale 
Ausrichtung gebracht und in dieser festgehalten wird. Die 35 
Indexierung des einen Schwenklagers ist aber auch beim 
Anbringen der Tiir in den Transportwagen iiber die Haltebii- 
gel von be sonde rem Vorteil. Vorzugsweise wird dabei der 
entsprechende Aufnahmebiigel in Horizontalausrichtung fi- 
xiert, wobei gleichzeitig der andere Aufnahmebugel kom- 40 
plett, im wescntlichcn bis auf Anschlag an seinem Schwenk- 
lager. zuriickgeschoben ist. So kann die Tiir iiber einen Wa- 
gen. auf dem sic aufliegt, oder iiber ein Hebezeug zwischen 
die Aufnahmebiigel im wesenllichen in horizontaler Aus- 
richtung seitlich eingeschoben oder von oben abgesenkt 45 
werden und dabei gleich in die horizontal festgesetzten Auf- 
nahmebiigel in Langsrichiung in deren Backen bis auf An- 
lage eingefuhrt werden. Danach werden die Spannelemente 
betatigt und Haltebiigel und Aufnahmebugel miteinander 
fest verspannt. und somit die Tiir an ihrer einen Seite in dem 50 
Transportwagen befestigt werden. Nun ist der zweite Auf- 
nahmebiigel axial zu verschieben und gleichzeitig in ent- 
sprechende Horizontalausrichtung zu verschwenken, bis auf 
sattes Umgreifen des entsprechenden Haltebiigels der Tiir 
iiber seine Aufnahmebacken. Danach werden auch hier die 55 
entsprechenden Spannelemente betatigt und die Tiir wird 
auch an ihrer zweiten Seite fest und sicher in der Transport- 
richtung eingespannt. Dies alles kann auch nur von einer 
einzigen Person durchgefiihrt werden. die nun den Trans- 
portwagen mil. der darin eingespannten Tiir beliebig trans- 6*3 
portieren und zugleich die Tiir in die jeweils benotigte Posi- 
tion verschwenken kann. 

[00.15] Die Transportwagen- Bocke sind jeweils durch im 
wesenllichen umgekehrt T-formig verbundenen Profilrohren 
gcbildci. wobei an den beiden Enden der untcrcn, horizon ta- 65 
len Querstrebe an sich bekannte, blockierbare Schwenk-Ra- 
der angebracht sind. so daB der Transportwagen optimal 
weggefahren und an gewunschier S telle durch Blockieren 
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der Racier fesigesetzt. werden kann, was insbesondere in Be- 
ai'beitungsstaiionen, in denen der Transportwagen gleichzei- 
tig die Halteeinrichiung fiir das Werkzeug darslellt, von gro- 
6er Wichtig keit: bzw. von Vorteil ist. Am vertikalen Stutzarm 
des Bockes ist dabei gleichzeitig in senkrechter Ausrichtung 
zur unteren Querstxebe, vorzugsweise einseitig ausladend, 
das Schwenklager fur den jeweiligen Aufnahmebiigel befe- 
stigt. Durch die einseitig ausladende Anordnung des 
Schwenklagers. das in vorteilhafter Weise auch aus zwei zu- 
einander beabstandeten Lagerbocken bestehen kann, wo- 
durch eine besonders gute Unterstiitzung erzielt wird, wird 
durch die Anordnung eines Aufnahmebiigels an der Seite 
des Bockes, an der das Schwenklager stirnseitig eben bzw. 
im wesenllichen fluchtend mil dem vertikalen Stutzarm an- 
geordnet ist, der Vorteil erzielt, daB der Aufnahmebugel 
praktisch bis auf Anschlag an das Lager bzw. an den Stutz- 
arm herangefiihrt werden kann, so daB die lichte Weite zwi- 
schen den beiden Bocke n bzw. deren Stiitzarmcn, optimal 
ausgenutzt werden kann. 

[0016] Von besonderem Vorteil ist, wenn die beiden Wa- 
genbocke in ihrem Horizon talabstand zueinander schieb- 
einstellbar sind. Hier kann der Transportwagen der Vorrich- 
tung auf die jeweilige Tiirlange eingestellt werden. 
[0017] Wird dann noch erfindungsgemafi an den Querstre- 
ben unterseitig, vorzugweise mil tig, je eine Profil-Langsfiih- 
rung vorgesehen, in der eine, die Bocke miteinander verbin- 
dende und in den Profilfiihrungen in an sich bekannter 
Weise klemmbare Profilstange langsverschieblich angeord- 
net, dann wird die Einstellbarkeit des Transportwagens in 
besonders einfacher Weise realisiert. Zudem ist dann auch 
noch dergroBe Vorteil gegeben, daB die beiden Wagenbocke 
lediglich iiber die Protil-Langsstange miteinander verbun- 
den sind, auf der sie verschiebblockierbar befestigt. sind, so 
daB mil nur wenigen Handgriffen die beiden Bocke von der 
Langsstange abgezogen und somit der Wagen in drei Einzel- 
teile zerlegt werden kann, die bei Nichtgebrauch des Wagen 
sehr platzsparend weggestellt werden konnen. 
[0018] SchlieBlich konnen die beiden Schwenklager ho- 
hen vers te lib ar an den Bocken angebracht sein, wobei der 
Vertikalstiitzarm der Bocke aus zwei teles kopisch ineinan- 
der verschiebbaren ProfiLrohren bestehen kann, deren inne- 
res Rohr z. B. mil der unteren Querstrebe verbunden ist, 
wahrend das auBereRohr an seiner Oberseite das Schwenk- 
lager tragi. Durch entsprechende Lochungen und Indexier- 
steckbolzen kann dann eine stufenweise Hohenverstellung 
vorgenommen werden, wobei iiber durch das auBere Rohr 
hindurchgefiihrte und auf das Innenrohr anstehende Klemm- 
schrauben, in der jeweilig eingestellten Hohenposition eine 
spielfreie Verspannung der beiden Profile erfolgt, die am 
vorteilhaftesten bei Vierkantprofilen in diagonaler Richtung 
vorzunehmen ist. 

[0019] AbschlieBend wird nochmals auf die groBen Vor- 
teiie der erfindungsgemaBen Vorrichtung aufmerksam ge- 
macht und zwar auf: 

- mobile Handhabung der gesamten Tiir im ganzen 
Werkstattbereich, 

- hohe Arbeitssicherheit, 

- Vorrii stung mehrerer Tiiren mit Halteelementen 
moglich, 

- platzsparende Unterbringung bei Nichtgebrauch, 

- justierbar fiir alle BauteilgroBen, 

- Rundumbearbeitung moglich, 

- weit ere Bearbeitung in Sen lei f und Lackieranlage 
moglich, da Haltcclcmcnte am Wcrkstiick bzw. an der 
Tiir verbleiben, 

- hohenverstellbar, 

- Zeitersparnis. 



&NfSDOClD: <DE 1002915SA1_I_> 



DE 100 29 159 A 1 



| 0020] Nachfolgcnd wird die Erfindung an hand eines 
Ausfuhrungsbeispieles unterBezug auf die Zeiehnung naher 
eriau ten.. Es zeigt: 

[0021] Fig. 1: cine perspektivische Scilenansicht. auf die 
erfindungsgemaBe Vorrichtung, 

[0022] Fig. 2: einen Schnilt II-U aus Fig. 6, die Aufnah- 
mebugel in Ausfuhrung mil Aufnahmebacken zeigend, 
[0023] Fig. 3: einen Sennit i ahnlich wie II-U aus Fig. 6, je- 
doch die Ausfiihrung der Aufnahmebugel als U-Profile zei- 
gend. 

[0024] Fig. 4: einen teilweisen Schnilt nach den Linien 
IV-IV aus Fig. 3, mil Spannung uber Schwenk-Spannbol- 
zen, 

[0025] Fig. 5: eine teilweise Seitenansicht von Haltebugel 
und Aufnahmebugel in angenahertem Zustand, mil Spann- 
biigel-Elementen, ungespannt, 

[0026] Fig. 6: die gleichen Elcmcntc wie in Fig. 6, jedoch 
mil ineinandergreifenden Haltebugeln und Aufnahmebu- 
geln und mil gespanntem Spanngriff, 

[0027] Fi<?. 7: einen Schnilt nach den Linien VII- VII aus 
Fig. 1 , die Hohenversteilung mit Indexier- und Klemmein- 
richtung, darstellend, 

[0028] Fig. 8: eine Draufsicht auf die Vorrichtung nach 
Fig. 1, in der darin dargesleilien Situation mit zwischenge- 
fiihrter, mit Haltebugel versehener Tur, in beidseitig unge- 
spannter Lage, 

[0029] Fig. 9: eine Ansicht wie in Fig. 8 ? mit der Tiir im 
feststehenden Aufnahmebugel eingefuhrr. und verspannten 
Zustand. und 

[0030] Fig. 10: eine Ansicht wie in Fig. 8 bzw. 9, mil auch 
auf der zweiten Seite der Tur aufgesetztem und festgespann- 
tem Aufnahmebugel. 

[0031] Wie insbesondere aus Fig. 1 zu erkennen ist, be- 
steht die erfindungsgemaBe Vorrichtung aus schmal-stirn- 
seitig an einer zu handhabenden Tur 1 befestigten Halteele- 
menten 2. Die Halteelemente wiederum bestehen im we- 
sentlichen aus einer Haltestange 3, die uber zwei Bolzen 4, 
bzw. Liber jeweils eine Distanzhulse mit einer durch diese 
hindurchgefuhrten Holzschraube an der Tur befestigt bzw 
festgeschraubt sind. Im wesentlichen achsmittig ist an den 
Haltestangen, nach innen ragend, jeweils ein Hebezeugauge 
5 vorgesehen, das zum Transport der Tiir auch uber Hebe- 
zeug, durch Einhangen der entsprechenden Haken in die 
Augenoffnungen, diem. 

[0032] Die an der Tur 1 befestigbaren Halteelemente 2 
wirken mit einem Transportwagen 6 zusammen, der im we- 
sentlichen aus' zwei identischen Bocken 7 besteht, die uber 
eine PronTstange 8, die in noch naher zu beschreibender 
Weise miteinander verbunden bzw. langsverschiebiich ver- 
bindbar sind. Sie tragen jeweils, in spiegelbildlicher Anord- 
nung zueinander angeordnet, eine um eine Langs-Schwenk- 
achse 9 schwenkbare Befestigungsaufnahme 10, uber die in 
noch naher zu beschreibender Weise die Tiir uber die Hal- 
teelemente 2 festgehalten wird. 

[0033] Die Wagenbocke 7 bestehen im wesentlichen aus 
zwei im wesentlichen umgekehrt T-formig miteinander ver- 
bundene Profilrohren und zwar aus einem vertikalen Stutz- 
ann 12 und einer unteren. horizonlalen Querstrebe 11, an de- 
ren beiden Enden an sich bekanme, blockierbare Schwenk- 
Rader 19 befestigt sind. Ebenfalls an der Unterseite der 
Querstrebe 11 ist mittig in senkrechter Ausrichtung zur 
Langserstreckung der Querstrebe ein Fuhrungsprofil 13 vor- 
gesehen, in dem die Profilstange 8 langs verschieblich ange- 
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kes 7 ist ein Stiiizprofil 15 teleskopartig, den Stutzarni na- 
hezu spielfrei umschlieBend. langs verschieblich angeord- 
net, wobei die jewcilige Position von Stutzprofil 15 zu 
Stutzarni 12 und da mil. die Hoheneinsiellung der Befesti- 
gungsaufnahme 10, uber einen durch das Stutzprofil 15 hin- 
durchfiihrenden und in Indexierbohrungen 17 am Stutzarm 
12 eingreifenden Indexierbolzen 16 vomehmbar ist, wie ins- 
besondere aus Fig. 7 erkennbar ist . Zudem ist. eine im we- 
sentlichen diagonal durch das Stutzprofil 15 hindurchge- 
fuhrte Klenimschraube 18 vorgesehen, die stirnseitig auf 
den AuBenmantel des Stiitzarmes 12 einwirkt, diesen diago- 
nal im Stutzprofil 15 fest andruckend, wodurch die beiden 
Profilteile ineinander verspannt werden. 
[0035] Am oberen Ende des Stutzprofiles 15 ist jeweils 
15 ein Lager 20 bzw. 21 befestigt, in denen die Befestigungs- 
aufnahmen 10 schwenkbar angeordnet sind. Dabei ist an der 
Oberseite des Stutzprofiles 15 eine Lagerplatte 22 einseitig 
ausladcnd, und zwar in monticrtcm Zustand der Bockc nach 
auBen ausladend, angeordnet, auf der zwei zueinander in 
Achsrichtung beabstandete Lagerbocke 23 angebracht sind. 
Im Lager 20 des in Fig. 1 linken Wage nboc kes 7 ist die 
Welle 24 der linken Befestigungsaufnahme 10 schwenkbar 
und gleichzeitig axial verschiebbar angeordnet, wahrend im 
rechten Lager 21 die Welle 25 der rechten Befestigungsauf- 
nahme 10 schwenkbar, aber un verschieblich aufgenommen 
ist. Dementsprechend ist auch die Schwenk-Schiebe-Welle 
24 entsprechend langer als die Schwenk- Welle 25 ausgelegt. 
;[0036]j Am rechten Lager 21 ist eine Indexiereinrichtung 
26 vorgesehen, uber die die rechte Befestigungsaufnahme 
10 in bestimmten Schwenkwinkeln festsetzbar ist. Die Inde- 
xiereinrichtung 26 besteht im wesentlichen aus einem auf 
der Welle 25 zwischen den beiden Lagern 23 fest aufsitzen- 
den Indexier- Ring, der auf setnem AuBenmantel in gleicher 
Winkelbeabstandung Indexierbohrungen 28 aufweist. In 
diese Indexierbohrungen 28 greift. ein radial in einem Ge- 
hause 29 ge fiihrter und durch die Lagerplatte 22 hindurch- 
reichender Indexierbolzen 28 ein, der uber eine Feder 32, 
die sich an einer am Bolzen vorgesehenen Schulter 31 und 
am Gehause 29 abstutzt, in Eingriff mit der jeweiligen Inde- 
xierbohrung 28 gehalten wird. Am aus dem Gehause 2?Jier- 
ausragenden Ende des Indexierbolzens 30 ist ein Hebel 33 
befestigt, der sich am Stutzprofil 15 iiber eine Anlenkung 34 
abstutzt. Durch Abwartsdriicken des Hebels 33 wird gegen 
die Kraft der Feder 32 der Indexierbolzen 30 nach unten und 
45 damit aus der Indexierbohrung 28 gezogen, so daB der Inde- 
xierring 27 und damit die rechte Schwenk- We lie 25 freige- 
geben wird und bedarfs weise verse h wen kt werden kann. Ist 
die gewunschte Verschwenkbewegung durchgefuhrt wor- 
den, dann wird der Hebel 33 freigegeben, wonach der Inde- 
xierbolzen in die entsprechende Indexierbohrung einrastet 
und die Welle 25 und damit die Befestigungsaufnahme 10 
unbeweglich festhalt. 

[0037] Wie insbesondere aus Fig, 1 in Verbindung mit 
Fig. 2 bis 6 und auch 8 bis 10 erkennbar ist, besteht die Be- 
festigungsaufnahme 10 aus einem Aufnahmebugel 35, der 
senkrecht vcrlaufend am nach innen weisenden Ende der 
Welle 24 bzw. 25 befestigt ist und aus einem Profilrohr be- 
steht, wie insbesondere aus Fig. 2 erkennbar ist. An der nach 
innen weisenden Langsseite des Aufnahmebugels 35 sind 
zwei Aufnahmebacken 36 angeordnet, die aus jeweils einem 
Stiick U-Profil gebildet sein konnen, die im die Tur festhal- 
tenden Zustand die Haltestange 3 des an der Tiir 1 befestig- 
ten Halteelementes 2 umgreift. 

[0038] Zur Erleichterung der Einfuhrung der Haltestange 



20 



25 



30 



35 



40 



50 



55 



60 



ordnct ist. Zum unvcrschicblichcn Fcstsctzcn der Profil- 65 3 in die Aufnahmebacken 36 sind an den Aufnahmcbugcln 

stange 8 im Fuhrungsprofil 13 ist eine Spannschraube 14 35 zwei Auflagelaschen 45 verschwenkbar angeordnet, die 

vorgesehen. iiber jeweils eine Klemmschraube 46 in der ein- oder ausge- 

[0034] Auf dem mitiigen, vertikalen Stutzarm 12 des Bok- schwenkten Position verspannbar sind. 
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1 0039] An den beiden Enden des Aufnahmebugels 35 isi 
je ein an sich bekannter Spannhebel 37 angebrachl, dessen 
Hebelgriff 38 iiber ein Lager 39 mil dem Aufnahmebiigel 35 
schwenkbar verhunden is!.. Am Griff 38 isi in Tur- hzw. 
Schwenkrichlung herausragend eine Ose 40 vorgesehen, die 5 
mil am auGeren Endc der Haltestange 30 vorgesehenen Ha- 
ken 41 zusammenwirkt, wie insbesondere aus Fig. 5 und 6 
erkennbar isi. Wird nun die Haltestange 3 in die Aufnahme- 
backen 36 des Aufnahmebugels 35 bis auf sattes Anliegen 
eingefiihri, dann wird der Hebelgriff 39 nach vorne, in Fig. 5 10 
nach oben, verschwenkt, bis die Ose 40 iiber den Haken 41 
gul eingreifend eingehangt ist. Dann wird der Hebelgriff 
nach unten bis auf mindestens lineare Ausrichtung zwischen 
Hakeneinbuchtung mil darin befindlichen Osen, Kipplager 
und Osenlagerung geschwenkt, wodurch ein selbstandiges 15 
Aufschnappen des Spannhebels verhinderl wird. Hierdurch 
ist nun die Haltestange 3 mil dem Aufnahmebiigel 35 nach 
drci Scitcn formschlussig und in Achsrichtung. d. h. auf den 
Aufnahmebiigel zu, kraftschliissig sicher festgehalten und 
damit die mil den Halt.es tangen fest verbundene Tur 1 am 20 
Transportwagen 6 befestigt. 

[0040] Wie aus Fig. 3 und 4 erkennbar ist, kann der Auf- 
nahmebiigel 35 auch ein in Spann- bzw. Aufnahmerichtung 
offene U-Profi 1st ange sein, in der die Haltestange 3 direkt 
aufgenoimiien und einseilig iiber einen im Aufnahmebiigel 25 
angelenkten Schwenkbolzen 42, der in entsprechende 
Schlitze 44 der Haltestange einschwenkbar und iiber eine 
Spannmutter 43 fcstspannbar isi, festgehalten wird. 
[0041] Aus Fig. 8 bis 10 wird ersichtlich, wie beim Befe- 
stigen der Tur 1 in der erfindungsgemaGen Vorrichtung ver- 30 
fahren wird. 

[0042] Nachdem an den beiden Schmalseiten der Tur 1 
die Halteelemente 2 befestigt wurden, wird die Tiir entwe- 
der aufliegend auf Bocken herange fahren oder uber ein He- 
bezeug, das an den Hebezeugaugen 5 eingreift, herbeige- 35 
fuhrt. und z. B. in gleiche horizontale Ausrichtung mil den 
Aufnahmebiigeln 35 gebracht. Dabei sind die Spannhebel 
37 jeweils aufgeschwenkt, um bei den entsprechenden Ein- 
fiihrung nicht im Wege zu stehen und die Auflagelaschen 45 
sind in herausragende Stellung gebracht. Zudem ist. die 40 
rechte Befestigungsaufnahme 10 iiber die Indexiereinrich- 
tung 26 im Lager 21 in entsprechender horizontaler Aus- 
richtung festgesetzt, walirend die linke Befestigungsauf- 
nahme 10 im wesentlichen bis auf Anschlag am Lager 20 
zuruckgeschoben ist. 45 
[0043] In Fig. 9 ist dargestellt, wie die Tur 1 iiber das an 
ihr befestigte rechte Halieelement 2 in dem rechten Aufnah- 
mebiigel 35 bereits fest aufgenommen ist, wo bei die Halte- 
stange 3 in den Aufnahmebacken 36 des rechten Aufnahme- 
bugels 35 fest einsitzt. und gleichzeitig die Haltestange 3 50 
iiber den Spannhebel 37 fest mil dem Aufnahmebiigel ver- 
spannt ist. 

[0044] Fig. 10 zeigt schlieBlich, wie auch die linke Befe- 
stigungsaufnahme 10 nach reclits verschoben wurde, bis die 
Aufnahmebacken 36 die Haltestange 3 satt umgreifem wo- 55 
nach das Festspannen von Haltestange 3 mil Aufnahmebu- 
gel 35 iiber die Spannhebel 37 erfolgt. Ist der in Fig. 10 dar- 
gestellte Zustand des Festhaltens der Tiir 1 in der erfln- 
dungsgemaBen Vorrichtung erreichu dann konnen die Mit- 
tel, mil denen die Tiir 1 an die Vorrichtung herange fiihri 60 
wurden, also Hebczeug oder Auflagebocke, entfernt wcrden 
und die Tiir kann mil der Vorricht ung in der Werkstatt belie- 
big verfahren werden. 

Bczugszcichcnlistc 65 

1 Tur 

2 Halteelement 
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3 Haltestange 

4 Bolzen 

5 Hebezeugauge 

6 Transport wagen 

7 Wagen-Bock 

8 Profilstange 

9 Langsachse 

10 Befestigungsaufnahme 

11 Querstrebe 

12 Stiitz£inii 

13 Fuhrungsprofil 

14 Spannschraube 

15 Stutzprofil 

16 Indexierbolzen 

17 Indexierbohrung 

18 Klemmschraube 

19 Rader 

20 Lager 

21 Lager 

22 Lagerplatte 

23 Laeerbocke 

24 Welle 

25 Welle 

26 Indexiereinrichtung 

27 Indexierrring 

28 Indexierbohrung 

29 Gehause 

30 Indexierbolzen 

31 Schulter 

32 Feder 

33 Hebel 

34 Anlenkung 

35 Aufnahmebiigel 

36 Aufnahmebacke 

37 Spannhebel 

38 Hebelgriff 

39 Kipplager 

40 Ose 

41 Haken 

42 Schwenkbolzen , 

43 Spannmutter 

44 Schlitz 

45 Auflagelasche 

46 Klemmschraube 

Patentanspriiche 

1 . Vorrichtung zum Handhaben von Werksiiicken, ins- 
bes. von Tiiren, zum Halten der Turen beim Transport 
zwischen den Bearbeitungsstationen, mit. 

einem stimseitig an den beiden Schmalseiten (unten/ 
oben) einer Tiir anbringbaren Halteelement, das eine 
zur Tiirseite parallele Halteleiste aufweist, 
zwei Rollbocken mit hbhenverstellbarem SLutzarm, an 
dessen oberen Ende Abstiitzleiste vorgesehen ist, 
und einer Schwenkeinrichtung zum Verschwenken der 
in der Vorrichtung befestigten Tiir um ihre Langsachse, 
dadurch gekennzeichnet, 

da6 Halteelemente (2) insgesamt eine geringere Dicke 
aufweisen als die Tur (1) und insgesamt mittensymme- 
trisch zur Langsachse (9) anbringbar sind und wahrend 
im wesentlichen der gesamten Bearbeitungsvorgange 
dort verbleiben. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnct. daB als Halteelement (2) niin. cin, vorzugs- 
weise zwei auf Abstand zueinander angeordnete, im 
wesentlichen senkrecht aus der Tiir-Schmalseite hcrvor 
ragend einbringbare Bolzen vorgesehen sind. 
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3. Vorrichrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Halleelcment (2) cin an der Tiir- 
Schmalseite anbringbarer U-formiger Biigel vorgese- 
hen ist. 

4. Vorrichrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 5 
zeichnei, daB das Halteelement (2) eine Haliesiange (3) 
ist, die uber zwci Bolzen (4) in Parailelabstand zur Be- 
festigungs-Schmalseire der Tur (1) anbringbar ist. 

5. Vorrichiung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzcichnel, daB am Haliebugel bzw. an der Halte- 10 
stange (3) ein Hebezeug-Auge (5) mirtig, nach innen 
ragend angeordnet isu 

6. Vorrichrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB die beiden Bocke (7) Teil eines Wagens 
sind und im AbsLand zueinander einstellbar sind ; wobei 15 
die Absiutzleisten (35) an den B 6c ken uber die 
Schwenkeinrichrungen angebracht sind und Teil einer 
Bcfcsrigungsaufnahmc (10) sind. 

7. Vorrichiung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die Befestigungsaufnahme (10) zum 20 
fonnschlussigen, spannenden Festhalten der Halteele- 
mente (2, 3) ausgebildet ist. 

S. Vorrichiung nach Anspruch 6 und 1, dadurch ge- 
kenn zeich net, daB die Befestigungsaufnahme (10) als 
parallel zur Haliebugel- bzw. HalLeslangen-Ebene 25 
bringbarer, Aufnalimebacken (36) und Spannelemente 
(37) fiir die Haliebugel aufweisender Aufnahmebiigel 
(35) ausgebildet ist. 

9. Vorrichrung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Haliebugel ((3) und Aufnahniebugel (35) 30 
iin wesendichen die gleiche Lange aufweisen und vor- 
zugsweise an ihren Enden mil an sich bekannten 
Spami-Berestiguiigselementen, wie Haken (41) und 
Spannhcbel (37) oder Schwenkbolzen (42) mit Spann- 
mutler (43) und Schlirz-Ausnehmung (44), versehen 35 
sind. 

10. Vorrichrung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahmebiigel (35) in am oberen 
Ende der Wagenbocke angebrachten Schwenklagern 
(20, 21) jeweils nach innen weisend bzw. ragend und 40 
zueinander schwenk-achsfluchtend angeordnet sind. 

11. Vorrichrung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB an einem der beiden Schwenklager (20, 
21) die Schwenkwelle (25) des einen Aufnahmebugels 
(35) unverschieblich angeordner ist und eine Schwenk- 45 
winkel-Indexiereinrichtung (26) vorgesehen ist, wah- 
rend am zweiren Schwenklager (20) die Schwenkwelle 
(24) des anderen Aufnahmebugels axial verschieblich 
vorgesehen isr. 

12. Vorrichrung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 50 
zeichnei, daB die Wagen-Bocke (7) jeweils aus im we- 
sendichen umgekehrtT-formig verbundenen Profilroh- 
ren gebildet sind, wobei an den beiden Enden der unte- 
ren, horizontalen Querstrebe (11) bekannte, blockier- 
bare Schwenk-Rader (19) angebracht sind, wahrend 55 
am verrikalen Stutzarm (12, 15), in senkrechter Aus- 
richrung zur Querstrebe (11), vorzugsweise einseitig 
ausladend, das Schwenklager (20, 21) fiir die Aufnah- 
mebiigel befesrigr isr. 

13. Vorrichrung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 60 
zeichnei, daB die beiden Wagen-Bocke (7) in ihreni 
Absrand zueinander schieb-einsrellbar sind. 

14. Vorrichrung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichner, daB die beiden Wagen-Bocke (7) an ihren 
Qucrstrcben (11) cine vorzugsweise miruges Fun- 65 
rungsprofil (13) aufweisen, in denen eine, die Bocke 
(7) miteinander verbindende. in den Fuhrungsprofilen 

in an sich bekannter Weise klemmbare Profilsrange (8) 
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langsverschieblich angeordnet ist. 
15. Vorrichrung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die Schwenklager (20, 21) hohenverstell- 
bar an den Rocken (7) angehmchr sind, vorzugsweise 
uber teleskopisch ineinander verschiebbare Profilrohre 
(12, 15), mit an sich bekannten Index ier- und K len un- 
ci nrichrungen (16, 17, 18). 
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(DE 100 29 159 A 1 - extract) 

[0032] The retaining elements 2 which can be clamped to the door 1 work in 
conjunction with a transport trolley 6, which essentially consists of two identical 
trestle legs 7 which are or can be joined together by a bar 8 in a manner to be 
described in more detail. These legs each hold, placed in a mirror image to each other, 
a clamping mount 10 that can pivot around a longitudinal swivel axis 9; the door is 
fixed to this mount 10 by the retaining elements 2 in a manner to be described in more 
detail. 

[0033] The trolley trestle legs 7 essentially consist of two upside T-shaped tubes that 
are connected to each other, and, more specifically, consist of a vertical support 
bracket 12 and a lower, horizontal cross piece 11, to both ends of which are fixed 
known, lockable swivel casters 19. In addition, on the underside and at the centre of 
the cross piece 11a guide piece 13 is provided aligned at right angles to the length of 
the cross piece into which the bar 8 is inserted lengthways. A clamping bolt 14 fixes 
the bar 8 firmly in the guide piece 13. 

[0034] On the central, vertical support bracket 12 of the trestle leg 7 is a supporting 
piece 15 designed in the manner of a telescope, or, more specifically, can move 
smoothly over the bracket, allowing the respective position of the supporting piece 15 
in relation to the support bracket 12 and therefore the height of the clamping mount 
10 to be set by means of an indexing bolt 16 introduced through the supporting piece 
15 and inserted in indexing drillholes 17 on the support bracket 12, as can be seen in 
detail in Fig. 7. In addition a clamping screw 18 is provided which is basically 
introduced diagonally through the supporting piece 15. This screw 18 works directly 
on the outer edge of the support bracket 12, pressing the latter diagonally and firmly 
in the supporting piece 15, so that the two sections are braced against each other. 

[0035] At the upper end of each supporting piece 15 there is a bearing 20 and 21, in 
which the clamping mounts 10 are designed to pivot. On the upper side of the 
supporting piece 15 there is a base plate 22 projecting to one side, that is, when the 
trestle legs are assembled, projecting outwards. Two bearing blocks 23 are fixed onto, 
this plate 22 spaced in the same direction along the axis. The shaft 24 of the left 
clamping mount 10 is placed in the bearing 20 of the left trestle leg 7 in Fig. 1, so that 
it can pivot and simultaneously slide along its axis, while the in the right bearing 21 
the shaft 25 of the right clamping mount 10 can pivot, but cannot move along the axis. 
Thus, the pivoting and sliding shaft 24 is correspondingly longer than the pivoting 
shaft 25. 

[0036] On the right bearing 21 an indexing device 26 is provided over which the right 
clamping mount 10 can be fixed at a specific pivoting angle. The indexing device 26 
essentially consists of an indexing ring, firmly seated on the shaft 25 between the two 
bearings 23. The outer surface of the indexing ring is provided with indexing drill 
holes 28 at equal angle spacings. An indexing bolt 28*, which is held radially in a 
casing 29 and which extends through the base plate 22, engages into the indexing drill 
holes 28. The bolt is kept engaged in the respective indexing drill hole 28 by means of 
a spring 32 which is supported by a shoulder 31 provided on the bolt and on the 
casing 29. A lever 33 is attached to the end of the indexing bolt 28 projecting from the 
casing 29; the lever is held onto the supporting piece 15 by a pivot 34. By pressing the 



lever 33 downwards the indexing bolt 30 is pushed against the force of the spring 32 
and out of the indexing drill hole 28, so that the indexing ring 27 as well as the right 
pivoting shaft 25 is released and can be pivoted as required. Once the required pivot 
movement is completed, the lever 33 is released, after which the indexing bolt 
engages in the corresponding indexing drill hole rendering the shaft 25, and thereby 
the clamping mount 10, immobile. 

*NB: The original text has the number 28 here, which normally is used to refer 
to the drill hole - Translator. 
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Claims of the patent 



1. A device for handling production parts, especially doors, to hold the doors during 
transport between different machining points, with an attachable retaining element 
along the face of the two narrow edges (lower and upper); this retaining element 
is provided with a retaining rail parallel to the side of the door, two roller legs 
with an adjustable-height support bracket with a support bar at the upper end, and 
a swivel device which tilts the door attached to the device along its longitudinal 
axis, distinguished by the fact that, 

the retaining elements(2) are by and large slightly less thick than the door (1) and 
by and large can be attached centro-symmetrically to the longitudinal axis (9) and 
remain there essentially during the entire machining process. 
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